LA RED DE CAMINOS MUNICIPALES DE LORCA

José Ibarra Lario

RESUMEN

Los caminos y carreteras son infraestructuras fundamentales para las comunicaciones y para la vertebra-
cion del territorio. El término municipal de Lorca, con su extension y diversidad paisajistica, presenta
unas especiales caracteristicas que condicionan la articulacion de este espacio geografico y la cohesion de
los diferentes entes poblacionales que lo conforman. El trabajo que exponemos aqui, que fue realizado en
1984, es una fotografia fija de como era entonces esta red de caminos, de su situacion y de las necesidades
que precisaba. Es evidente que en los ultimos tiempos se ha producido una notable mejora en estas vias
de comunicacion, esenciales, como antafio, para el desarrollo economico y social de Lorca y sus pedanias.
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ABSTRACT

Roads are fundamental infrastructures for communications and for the territorial structure. The municipal
term of Lorca, with its extension and landscape diversity, presents special characteristics that condition
the articulation of this geographical space and the cohesion of the different population entities that make
it up. The work presented here, which was carried out in 1984, is a fixed photograph of what it was like
this network of roads, its situation and the needs it needed. It is clear that in recent times there has been a
marked improvement in these communication routes, essential, as in the past, for the economic and social

development of Lorca and its districts.
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INTRODUCCION

El presente articulo es un extracto parcial de
la tesis de licenciatura que lei en la Univer-
sidad de Murcia en octubre de 1984 bajo la
direccion del catedratico D. Francisco Calvo
Garcia-Tornel, director del Departamento de
Geografia General Humana. A ¢l agradezco
principalmente su esfuerzo, pues sin sus orien-
taciones no hubiese sido posible elaborar este
trabajo. En este proyecto también fui deudor
de la Camara Oficial de Comercio e Industria
de Lorca, de mi familia, asi como de todas
aquellas personas que en su dia me ayudaron
activamente y me alentaron para emprender
esta labor investigadora.

El objetivo principal de este estudio fue cap-
tar la realidad del municipio de Lorca en cuan-

to a infraestructuras de comunicacion, ya que
¢éste cuenta con una gran diversidad paisajisti-
ca que origina distintas unidades geograficas,
tanto desde el desde el punto de vista fisico
como desde el humano. Hay que recordar que
el municipio se encontraba en esos afios en un
proceso de mejora de la agricultura y de la ga-
naderia, actividades que eran, y aun son, sefias
de identidad econdémica y geografica, tanto que
modelaban de modo extraordinario el paisaje
restringiendo el marco natural a las sierras pe-
riféricas que contornean la depresion prelitoral.
Parecia, pues, necesario fijar el marco de co-
municaciones sobre el que se desarrollarian las
actividades agropecuarias, sefialando su estado,
virtudes y carencias.

Durante un afio de trabajo se estudiaron las co-
municaciones rurales de Lorca y su red terres-
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tre, que ha pasado por numerosas vicisitudes
econdémicas a lo largo de la etapa contempo-
ranea para desembocar en la mejora del viario
municipal. De esa larga etapa procede también
la modificacion positiva del ferrocarril y la
terminacién de un sistema radial de carreteras
que hoy articula y cohesiona el vasto territorio
municipal. Por tanto, el estudio de 1984, que
precisaria hoy de una completa revision, no es
mas que una foto fija de la realidad de aquellos
afnos en que la actividad econdmica comenzo a
despegar en nuestra ciudad, con la aparicion de
cultivos extensivos de mayor valor anadido y
poligonos dedicados a la industria. La moderni-
zacion del comercio se realizaria afios después
con la aparicién de grandes superficies.

La sintesis de culturas asentadas en las tierras
lorquinas a lo largo de la historia ha creado un
tipo peculiar de idiosincrasia con caracteristicas
de actividad y emprendimiento que son propias
de los pueblos riberefios del Mediterraneo. Ese
caracter ha combinado bien con el area de in-
fluencia que Lorca mantiene fuera de su muni-
cipio, lo que ha propiciado la extension de su
mercado potencial a las provincias limitrofes.
Junto a esa conexion intermunicipal, Lorca se
situa en una de las rutas interiores mas impor-
tantes de la depresion prelitoral, el corredor
mediterraneo, al que aporta ademas una salida
al mar a través de Aguilas. Esa situacion la ha
convertido en zona importadora de productos
manufactureros y exportadora de agricolas.

Fue a partir de la década de los 60, con el genera-
lizado desarrollo econémico espaiiol, cuando el
municipio lorquino comenz6 a superar el bache
econdémico de la década anterior gracias a una
direccién economica y social encauzada hacia
cotas de desarrollo. Esto produjo el acercamien-
to de la economia lorquina a la media nacional
y el consiguiente progreso de la industria y el
comercio. A ese progreso contribuyé de modo
efectivo la mejora de las vias de comunicacion
tradicionales, que se beneficiaron en 1967 del
Plan Redia (Red de Itinerarios Asfalticos) de
perfeccionamiento y pavimentado de sus tra-
zados, que contemplaba una actuaciéon sobre
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5.000 kilémetros en un plazo de cinco afios,
asi como la renovacion de la carretera nacional
340, que cruza el municipio de Este a Oeste,
y la mejor dotacion de una linea de ferrocarril
que se orientaba ya en aquellos afios, perdida la
conexion con Andalucia, hacia el transporte de
viajeros.

La mejora generalizada de las comunicaciones
permitiria a Lorca una mayor integracion en la
Comunidad Autonoma, potenciando su desarro-
llo econdomico y social, y la expansion de su
produccioén agricola y ganadera especializan-
do productos destinados, en buena medida, a
la exportacion. Sin embargo, en el momento
de realizar el estudio Lorca se encontraba aun,
con respecto a sus comunicaciones interiores,
en una situacion deficitaria, heredada de la es-
casa atencion prestada en las décadas anteriores
a una red de caminos municipales que se habia
mantenido gracias a la accion de la Diputacion
Provincial, pero que apenas se habia mejorado
y mucho menos desarrollado. El perfil que de
ella se ofrece en la publicacion de las Ordenan-
zas Municipales de Lorca de 1903 es bastante
clarificador si se compara con la red de caminos
existentes en 1984. La plena vertebracion del
nucleo principal del municipio con las pedanias
era entonces una tarea pendiente, y aun hoy esta
por culminar. El objetivo principal de esa verte-
bracion es conseguir fijar la poblacion de los nu-
merosos nucleos rurales del término municipal,
dotarlos de los servicios necesarios y promover
su desarrollo econdomico. Soélo de esa forma se
mantendra una vitalidad necesaria que evite que
las pedanias mas alejadas se sigan despoblando,
perdiéndose de esa manera el control efectivo
sobre el amplio territorio municipal.

Seria prolijo comentar, como sefiala el profesor
Calvo Garcia-Tornel en sus escritos de geografia
agraria, como ha cambiado la huerta de Lorca y
su comarca. Ya en su tesis Continuidad y cambio
en la huerta de Murcia este catedratico universi-
tario explicd como se habia modificado la estruc-
tura agraria, es decir, los elementos del paisaje
de la huerta murciana —el habitat, los caminos
que llevan a las parcelas, los cultivos directos, los
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arrendamientos y los distintos regimenes de te-
nencia de la tierra—, conceptos aplicables a la
huerta lorquina y también a los asentamientos de
la zona prelitoral. Prelitoral por donde discurre el
Guadalentin hacia la ciudad de Murcia, una zona
transformada dréasticamente por el regadio que a
veces produce excedentes o pérdidas debidas a los
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cambios agrarios que obligan a recomenzar ciclos
econdmicos dentro de un sistema de produccion
agraria de corte capitalista.'

La vertebracion del territorio mediante una red
terrestre, la interconexion con los puertos del me-
diterraneo, el trafico de mercancias, ya via ferro-

Calvo Garcia-Tornel, Francisco. Continuidad y cambio en la huerta de Murcia, 1975.



carril o congelados frigorificos por autopista, es ya
un hecho. La red ferroviaria de alta velocidad tiene
prevista su expansion hasta nuestra ciudad con an-
cho europeo, conectando la comarca con la ciudad
intermodal de Alicante y con el puerto de Valencia.
Esa transformacion cualitativa del territorio desde
el punto de vista de sus comunicaciones terrestres
es ya una realidad y estd muy alejada de la situacion
que se vivia a comienzos de los afos 80 del pasa-
do siglo. Entonces la red municipal de caminos de
Lorca precisaba aun de asfalto y mejora en un tanto

por ciento muy elevado, lo que se ha conseguido
a lo largo de los ultimos 30 afios con inversiones
estatales y regionales. A dia de hoy el estado que
presenta es bastante aceptable, lo que ha supuesto
el incremento de la economia de las distintas zonas
del municipio tanto en el mercado local como en el
comarcal. A ello contribuy¢ el caracter radial de la
red caminera sobre la que se asentaron las moder-
nas vias de comunicacion, que elevan el nivel de
vida de unas pedanias extraordinariamente disper-
sas y con peculiaridades muy dispares.
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Trayectos de la red viaria de la huerta de lorca.
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El municipio lorquino, como es bien sabido,
se organiza administrativamente en distritos
para la ciudad y en pedanias en las zonas de
huerta y campo. Dentro de los nucleos rurales
hay tres grandes grupos: pedanias altas (Avilés,
Coy, Zarcilla de Ramos, Zarzadilla de Totana,
etc.), pedanias del Valle del Guadalentin (La
Hoya, Hinojar, Marchena, Pulgara, etc.) y las
prelitorales (Carrasquilla, Aguaderas, Cazalla,
Campillo, Purias, etc.). Por las caracteristicas
de la orografia de la comarca, ha sido una labor
de muchos decenios el trazado de una red de co-
municaciones que las interconectara, actuando
como eje articulador el casco urbano del princi-
pal nucleo de poblacion.

No vamos a entrar aqui en las caracteristicas
técnicas de los caminos y carreteras que com-
ponen las redes de Lorca y de Murcia, pero si
conviene sefialar que en la década de los 80 el
MOPU se encontr6 con la descapitalizacion de
ambas vias de comunicacion. En las siguientes
tres décadas —de 1984 a 2014—, la ampliacion
y mejora de trazados, la restauracion del fir-
me y el asfaltado cambiaron de manera radical
ese panorama poco alentador. Aun asi, la red
lorquina ha de seguir revisandose para que ad-
quiera una calidad aceptable en la totalidad de
su trazado y se aprovechen en su integridad las
potencialidades econdmicas del municipio.?

Entre los objetivos prioritarios que se fijaron
en su dia, se puede estimar que se ha cumplido
el de la recapitalizacion del municipio por la
conexion entre las redes local, regional y na-
cional. Eso ha sido posible gracias al plan de
conservacion y mejora que incluyé ensanches,
rectificacion de trazados y perfeccionamiento
de drenajes. En ese plan de actuaciones ge-
neralizadas también se abordaron la supresion
de travesias, teniéndose en cuenta las redes
arteriales. Con esta gama de actuaciones, a ni-

vel local y autondémico, se ha producido una
adecuacion del trafico actual en relacion direc-
ta al aumento de carga y de velocidad de las
comunicaciones y transportes.

I. LA RED DE CAMINOS MUNICIPALES
DE LORCA

Ya en 1984 se abord6 la problematica de las co-
municaciones en la comarca de Lorca, hacién-
dose evidente entonces que el subdesarrollo en
determinadas zonas obedecia, en buena parte, al
obstaculo de una deficiente red de comunicacio-
nes. Horacio Capel, en su libro Lorca. Capital
subregional, publicado en 1968, sefialaba que
“Aparte de las carreteras nacionales que atravie-
san el municipio, las restantes son totalmente in-
transitables. El desarrollo economico y social de
estas tierras exige como medida previa la crea-
cién de una buena red de comunicaciones que
ponga a toda el area de influencia en relacion
rapida con Lorca y con la capital regional”.’* La
terrible inundacion de 19 de octubre de 1973,
con sus gravisimas consecuencias por la pérdida
de vidas humanas, afectd también a infraestruc-
turas y vias de comunicacion, y en determinadas
zonas de huerta, caminos y carreteras sufrieron
importante estragos en trazados y firme. El infor-
me realizado por el Ayuntamiento poco tiempo
después de la gran avenida de las aguas, que
iba acompanada por la propuesta en orden a la
concesion de ayudas para reparar los dafios cau-
sados, indicaba al respecto: “Por su parte, los
caminos locales, que penetran y comunican el
cinturén de regadio lorquino, han tenido también
danos cuantiosos. De los 210 kilometros de red,
solo se encontraban asfaltados, antes del desas-
tre, el 47,62%. Como la extension del término
Municipal alcanza 1.807 kilometros cuadrados,
la densidad de caminos es s6lo de un kilometro
por cada 10 cuadrados de superficie, lo que resul-
ta, incluso, inferior a la media provincial”.*

2 Morales, A.: "Las comunicaciones en Murcia", Departamento de Geografia, Universidad de Murcia, 1972.

3

Capel Saez, H.: Lorca, capital subregional, 1968, p. 259.

4

VVAA. Informe sobre la situacion creada en el Municipio por la inundacion consecuente al desbordamiento del Rio Guadalentin, y a las

lluvias torrenciales del dia 19 de Octubre de 1973. La extension del término municipal en realidad era de 1.676 Km?, los mismos que tiene

en la actualidad.
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El adecuado crecimiento de los sectores produc-
tivos de la region del Sureste espaiiol, en que se
encuentra Lorca, se sustentaba en parte sobre el
desarrollo de infraestructuras de transporte que
tuviese en cuenta actividades industriales basicas
y una posible potencialidad turistica. El aumento
y la mejora de esas infraestructuras repercuten
positivamente en las zonas sobre las que se actia
y, en mayor grado, en aquellas que presentan un
bajo nivel de desarrollo para las que supone un
estimulo importante. Por ese motivo, el mayor
énfasis en las politicas de desarrollo regional se
puso, y aun se sigue poniendo, en la mejora de
los medios de transporte y comunicacion, consi-
derados éstos como un factor de capital impor-
tancia para el progreso econémico ya que en pa-
ralelo reactiva potenciales sectores productivos
que se encontraban infrautilizados.’> La situacion
estratégica de nuestra comarca en el eje medite-
rréneo y su desarrollo acompasado con una poli-
tica crediticia orientada a la expansion comercial
e industrial, han sido los ejes principales del cre-
cimiento econdmico del término municipal en
los ultimos decenios.

1.1. Trayectos de la red viaria

Para conocer cual era el alcance de la red de
carreteras de Lorca en 1984 habria que consi-
derar, en principio, los grandes trayectos que se
exponen en la siguiente tabla.

Del Hinojar a la carretera de Murcia
7 km.

a Granada
Del barranco por La Atalaya a la

. . 8 km.
carretera de Cieza a Mazarron
Del km. 59 de la carretera de S km
Murcia a Granada al Hinojar '
De Lorca a Mazarrén por Morata 12 km.
De la carretera de Mazarron a 3 km
Aguilas, a Pastrana :
De Bolnuevo al puerto de Mazarréon 4 km.

Del Camino de los Valencianos a
i 14 km.
Campo Lopez
Del Camino de los Valencianos a
P 13 km.
Aguilas
De Campo Lépez a Mazarron 11 km.
De La Almenara a la carretera de
P 12 km.
Aguilas
De Altobordo a la carretera de
P 9 km.
Aguilas
De la Cuesta de Gos a Aguilas 12 km.
De Aguilas a la Cuesta de Gos 15 km.
De Cabo de Cope a la Cuesta de 4,5 Km.
Gos
De Puerto Lumbreras a la estacion 8 km.
De Puerto Lumbreras a 9 km
Almendricos '
De Jaravia a Vera 7 km.
De Puerto Lumbreras a Vera 6 km.
De Puntas de Calnegre al Camino
. 7 km.
de los Valencianos
Del Raiguero a Totana 6 km.
De Lorca, Tiata, al Camino de los
. 3 km.
Valencianos

De ellos se desprende que el municipio se en-
contraba equilibrado territorialmente, teniendo
conectadas las grandes zonas y siendo propicio
para un desarrollo armonico y social de todo el
paisaje que se integraba en estas vias de comu-
nicacion. Sefialaremos a continuacion la red que
tenian algunas pedanias, las mas significativas:

Aguaderas 3 caminos |suman 25 km.
Almendricos 1 camino 5 km.
Avilés 6 caminos | suman 39 km.
Barranco Hondo 1 camino 7 km.
Béjar Scaminos suman 57 km.

> Consejo Economico Sindical Interprovincial del sureste. Comision V “Transporte y comunicaciones”. Diciembre 1970. 100 pp.
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Campillo 4 caminos |suman 18 km.
Cazalla 4 caminos |suman 18 km.
Hinojar 1 camino 7 km.

Jarales 5 caminos |suman 52 km.
Marchena 12 caminos |suman 70 km.
Parrilla 1 camino 9 km.
Puntarréon 1 camino 15 km.

Purias 14 caminos |suman 85 km.
Rio 5 caminos |suman 5 km.
Tercia 9 caminos |suman 23 km.
Torrealvilla 3 caminos |suman 8 km.
Torrecilla 2 caminos |suman 10 km.
Il;:r;r:;si; La 2 caminos  |suman 30 km.
Zarcilla de Ramos |4 caminos |suman 35 km.
Zarzadilla de Totana |2 caminos |suman 25 km
Zarzalico 2 caminos |suman 8 km

En resumen, el nimero de los principales cami-
nos que integraban la red municipal ascendia a
87, con una longitud total de 560 km aproxima-
damente. S6lo comentar que desde 1980 aque-
lla red primaria, trazada desde antiguo, se ha
restaurado por completo, transformandose los
caminos de tierra y sin asfalto en carreteras con
firme asfaltico.¢

1.2. Red fundamental de caminos

Trazadas las grandes lineas de la red caminera,
conviene aportar a continuacion los datos de
cada pedania en particular, fijando la anchura,
longitud y estado que presentaba cada camino
en la década de los 80 del pasado siglo, infor-
macion que no corresponde en absoluto a su
estado actual y que ha de servir, tnicamente,
para marcar un punto de partida de la evolucion
sufrida en los ultimos decenios.

Pedania de Aguaderas:

NOMBRE ANCHURA | LONGITUD | ESTADO

Camino
principal Sm 10 km regular
(Valencianos)

Camino de
la Ermita del 5m 10 km regular
Sacristan

Camino de

Malvaloca 3m S5km | regular

El Camino principal, o de los Valencianos,
arranca en Purias y termina en los Alporcho-
nes. El de la Ermita del Sacristan sale desde ese
enclave y termina en Puerto Lumbreras. Estos
dos son municipales. El de Malvaloca comienza
en el Cabecico de Velillas y termina en La Gar-
ganta, en las estribaciones de Sierra Almenara.

Pedania de Almendricos:

NOMBRE ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Camino de la
Campana a 4m 5km regular
Almendricos

Es municipal.

Pedania de Avilés:

NOMBRE ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Camino de
Puertocico 3m 5km regular
Camino de
Caiadas 3m 4 km regular
Mufioz
Camino del
Madrofio 3m 12 km regular
C.a mino de la 3m 4 km regular
Sierra
Camino de
Bullas 3m 10 km regular

¢ Programacion econdomica y social de Lorca. Ed. Camara Oficial de Comercio de Lorca, década 1970-80.
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El de Puertocico, que es municipal, sale de Avilés
y finaliza en la carretera de Cehegin. El de Cafia-
das Muioz, sale de Avilés y termina en Canadas
Muioz. El del Madrofio, que es camino forestal,
sale de Avilés y termina en Zarzadilla de Totana.
El de la Sierra, sale de Avilés y termina en la sie-
rra. Y por ultimo el camino de Bullas, que arranca
de Avilés y termina en el mojon de Mula.

Pedania de Barranco Hondo:

NOMBRE | ANCHURA | LONGITUD | ESTADO

Camino Los

. 2m 7 km
colegiales.

peligroso

Arranca de Zarzadilla de Totana y termina en
Aledo. Es municipal.

Pedania de Béjar:

NOMBRE | ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Camino

Cuestas de

Mellado- 3m 1 km regular
Castellar

De titularidad municipal, arranca en Cuestas de
Mellado y termina en Castellar.

Pedania de Campillo:

NOMBRE | ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Camino
de Los 5a6m 5 km asfaltado

. en 1984

Valencianos
Camino sin asfaltar
Hondo 4m 4 km en 1980
Camino del 4m 5 km sin asfaltar
Vela
Camino
Vereda de 4m 5 km sin asfaltar
En Medio

El de los Valencianos arranca del Hinojar y ter-
mina en el Bar Verde, en Purias. El de Camino
Hondo, que es municipal, sale del cuartel de la
Guardia Civil y termina en la Escucha y Cam-
pillo. El Camino del Vela arranca en Puente
Botero y termina en Camino del Vela.
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Pedania de Cazalla:

NOMBRE | ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Camino asfaltado
central >m e en 1984
Camlnc’)‘ de 4m 9 km sin asfaltar
Almohijar
Car’mno de 4m 6 km sin asfaltar
Feli

El central arranca en la ciudad de Lorca y ter-
mina en Campo Lopez. El de Almohijar arranca
en el Puente la Pia y termina en el Camino de
Pifiero. Y el de Feli arranca en el Puente la Pia
y termina en la Granja de Capacitacion Agraria
(CIFEA).

Pedania de Marchena:

NOMBRE ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Camino
Campico 3m 15 km regular
Blanco

Arranca de la carretera del Hinojar y termina en
el camino de Puntaron. Es vecinal.

Pedania de Tercia:

NOMBRE ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Cgmlno 7m 2 km asfaltado
Villaespesa
Camino de
Cartagena 7 m 8 km regular
Camino de
Baldazos 4 m 2 km regular
Camino del
Molino 3m 2 km regular
Camino de
Contreras 3m 2 km regular
Camino de 3m 1,5 km regular
Berengueles

El de Villaespesa comienza en la nacional 340,
hoy Autovia del Mediterraneo, y termina en el
rio Guadalentin. Es municipal. El resto —de
Cartagena, Baldazos, el Molino, etc.—, salen



de Tercia y terminan en la ciudad de Lorca, el
rio Guadalentin y en la pedania de Marchena.

Pedania de Torrealvilla:

NOMBRE ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Torrealvilla-
Caravaca 3m 3 km regular

Arranca de Torrealvilla y termina en Caravaca.
Es municipal.

Pedania de Torrecilla:

NOMBRE ANCHURA | LONGITUD | ESTADO

Camino viejo

del Puerto 2m 6 km regular

Tiene su arranque en el Puente del Canal y ter-
mina en Rambla de Béjar.

Pedania de La Parroquia:

NOMBRE ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Camino de
Baiios de La 2m 15 km regular
Fuensanta

Arranca del Pantano de Puentes y termina en
Casa Pefias. Es municipal.

Pedania Zarcilla de Ramos

NOMBRE ANCHURA | LONGITUD | ESTADO
Camino de
La Paca 4 m 5 km regular
Cgmlrno del 4m 2,5 km regular
Rincon
Camino del
Pantano de 4 m 14 km regular
Valdeinfierno
Camino de 4m 13 km regular
Reverte ceu
Camino de
los Ojos de 4 m 13 km regular
Luchena

Todos arrancan del nucleo poblacional de Zarci-
lla de Ramos y se dirigen a La Paca, El Rincon,
Pantano de Valdeinfierno, Caserio Reverte y
Ojos de Luchena. Son todos municipales, ex-
ceptuando Ojos de Luchena y Pantano de Val-
deinfierno que pertenecen a la Confederacion
Hidrografica del Segura.

Pedania de Zarzadilla de Totana

NOMBRE | ANCHURA |LONGITUD | ESTADO

Camino de

Las Terreras 3,5m 12 km regular

Camino de

Avilés 3,5m 13 km regular

Los dos, de titularidad municipal, arrancan de
Zarzadilla y se dirigen a Las Terreras y Avilés’

A partir de 1984 se llevo a cabo una pausa-
da pero constante labor en este sentido que ha
hecho mejorar considerablemente la red, afec-
tando de manera muy especial a los ejes funda-
mentales y caminos adyacentes que constituyen
el principal entramado del municipio de Lorca.
Por ejemplo, esa inversion fue evidente en la
comarcal 3211, Caravaca-Aguilas, que cruza el
municipio de Noroeste a Sureste atravesando
la ciudad de Lorca, que se ha convertido en
via rapida entre Lorca y Aguilas uniéndose a la
autovia del Mediterraneo, la antigua nacional
340. Otras vias que se vieron afectadas positi-
vamente fueron la carretera local MU 5040, que
une La Paca con Cehegin, de 10 km, y 23 km
de la comarcal 3200 que lleva hasta Pozo de la
Higuera, en el limite de Pulpi.

1.3. Tercer plan de desarrollo

El tercer plan de desarrollo (1972-1975) se
realizd bajo una Optica de avance econdmico
y social, y contd para su elaboracion con técni-
cos del ministerio de planificacion y desarrollo
y miembros de la oposicion democratica, entre

7 Camara oficial de comercio e Industria de Lorca: Estudios sobre la programacion del desarrollo econémico y social del municipio de Lorca

para el periodo 1973-1980.
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ellos el catedratico don Ramoén Tamames. Este
plan quedé inconcluso, por estrangulamiento fi-
nanciero, iniciandose la transicion estructural de
la economia espafiola (reconversion industrial)
que se solaparia con la transicioén politica tras
la muerte de Franco. Como se ha sefialado, por
primera vez se hacia hincapié en los factores
cualitativos del desarrollo, es decir, calidad de
vida, medio ambiente, ensefianza, etc. Se alcan-
zaron altas tasas de crecimiento, interrumpidas a
partir de 1974 por efecto de la crisis econdémica
que generd la subida de los precios del petroleo.

Historicamente el transporte se ha desarrollado
en un proceso dindmico y acumulativo. El tercer
plan de desarrollo sefialaba que los dos objetivos
fundamentales que han de cumplir las carreteras
son: soporte de la actividad econdémica, como
impulsora del desarrollo, e integracion del terri-
torio. Espafia contaba en 1980 con una longitud
de 150.000 km de estructura radial, con una me-
dia de 25 km por cada habitante; mientras que
en Europa era de 55 km cada 100 habitantes. En
2016 nuestra red de comunicaciones terrestres
supera a la del Reino Unido en longitud, aproxi-
madamente uno 500.000 km de asfalto.?

Por otra parte, se ha producido una gran mejoria
en el litoral con la autopista Cartagena-Vera y
la inversion realizada en las comunicaciones de
las pedanias costeras, y también se ha dejado
sentir ese avance en las pedanias del interior,
por ejemplo, con la mejora del trazado de El
Consejero a La Parroquia y el arreglo de la Co-
marcal 3211 en su tramo de La Paca a Lorca.

Paralelamente se ha renovado el parque de ve-
hiculos, ya que en 1984 su antigiiedad podia ci-
frarse en 30 afios, siendo sus recorridos comar-
cales o interprovinciales. No existia entonces
transporte internacional TIR o de cisternas, y lo
habitual era el transporte de ganado. Todas estas
circunstancias han cambiado de forma radical,
ayudando la red local de comunicaciones a una
mejoria en todos los nicleos poblacionales de

pedanias que hoy cuentan con infraestructuras
basicas de sanidad y educacion.

CONCLUSIONES

En 1984 la red de carreteras que componia la
provincia de Murcia era la mas descapitaliza-
da del pais, segin el informe del MOPU de
1977, considerandose que tenia peores accesos
a importantes ntcleos como Madrid, Barcelona
o Bilbao que Galicia y Andalucia. El panorama
era bastante sombrio porque no habia una je-
rarquizacion clara de la red fundamental y eran
excesivas las travesias, repercutiendo estos he-
chos en la funcionalidad y en la nula integracion
intercomarcal, que propiciaban el aislamiento
de estos entes territoriales entre si, con los con-
siguientes problemas de desarrollo socioecon6-
mico.’ La estrategia global fijada en los afios 80
del pasado siglo ha logrado una correccion casi
definitiva del sistema de transporte, vertebrado
sobre los ejes tradicionales que han quedado
englobados en el sistema regional y nacional.
Todo ese desarrollo ha incidido positivamente
en la economia local del municipio, integran-
do el territorio y cohesionando areas dispersas
entonces como La Hoya, Morata, Aguaderas,
Campillo, Coy o Avilés, por citar sélo algunas
de las 39 pedanias que componen el término
municipal de Lorca, tan extenso y variado terri-
torialmente. Todo ello ha revertido en una nota-
ble modernizacion del comercio intracomarcal
y una proyeccion europea que ha favorecido
extraordinariamente la exportacion de los pro-
ductos agropecuarios lorquinos.

Es evidente que la red de caminos municipales
ha experimentado estos ultimos afios un claro
avance, y esta mejora de las infraestructuras en
el ambito local ha influido notablemente en el
progreso de las diputaciones y la vertebracion
del territorio del municipio lorquino. En un prin-
cipio, como hemos podido ver, existia solamente

8 Ministerio de obras publicas, en su memoria y fuentes del BBVA, en sus estadisticas.

° Fuentes Zorita, J.: El papel de las infraestructuras en Murcia. Ponencia del congreso de la semana de la carretera de 1981.
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un eje territorial que comunicaba Caravaca con
Aguilas (C. 3211), y posteriormente se ha co-
nectado la huerta y las pedanias altas del muni-
cipio, entre ellas y con la ciudad, creandose una
interconexion entre estos entes poblacionales.
La labor de las distintas administraciones, en
este sentido, ha favorecido la necesaria cohesion
territorial y ha hecho posible dotar de mejores
infraestructuras viarias al término municipal.
Por lo demas, la variedad geografica del muni-
cipio lorquino, con todas las dificultades que ello
conlleva en cuanto a recursos y mantenimiento,
precisa de una continua inversién en comunica-
ciones y servicios que contribuya al asentamien-
to de la poblacion, al equilibrio territorial y al
desarrollo social y economico.

Este trabajo de investigacion se aleja en el
tiempo, y la realidad de hoy dia ofrece un cua-
dro bien diferente. En los ultimos afios se han
llevado a cabo importantes mejoras en infraes-
tructuras de comunicacion, y un analisis actual
nos daria una vision mas completa y fiel de la
renovacion producida en carreteras y caminos
de nuestra comarca. Una buena red de cami-
nos municipales, como ha quedado claro, es un
objetivo prioritario, que requiere inversiones
basicas para su mantenimiento, renovacion y
adaptacion a las necesidades de hoy en dia. De
este modo se consigue una mayor seguridad y
rapidez del transporte de mercancias y viajeros,
se favorece el desarrollo turistico del entorno
rural y la mejora de las condiciones de vida de
los ciudadanos de nuestra comarca.
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